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RESEAU STRUCTURANT 
 
2 - AEROTRAM 

 
2.2 - Approbation du programme AEROTRAM. 
 
 
Exposé de Monsieur le Président : 
 
Le Comité Syndical, 
 

1. Préambule  
Par délibération D.2012.07.12.6.1 du 12 juillet 2012, le SMTC a validé le programme de 

lôop®ration ç Liaison UPS ï Oncopole par mode téléporté » pour une enveloppe financière 
pr®visionnelle de 44 millions dôeuros HT (valeur 2010).  
Ce programme avait ®t® b©ti sur la base des ®tudes de faisabilit® et dôopportunit® 

réalisées par la Communauté Urbaine du Grand Toulouse en 2010-2011. 
 

Par délibération D.2012.10.03.7.3 du 3 octobre 2012 le SMTC a confié à la SMAT la 
ma´trise dôouvrage d®l®gu®e de cette op®ration par convention de mandat.  

Par délibération D.2013.02.21.6.1 du 21 février 2013 le SMTC a approuvé les principes 
dôorganisation de la conception et de la r®alisation de lôop®ration.  
Par d®lib®ration D.2013.02.21.10.2 du 21 f®vrier 2013 un march® dôassistance ¨ ma´trise 

dôouvrage pour la conception et la r®alisation de lôop®ration a ®t® sign® avec le groupement 
Ingérop / Cabinet E.R.I.C.  / Cabinet Cabanes.  
 
Sôen est suivie une phase dô®tudes pr®liminaires (2013 / 2014) de lôop®ration ainsi que 

des études complémentaires (2014 / 2015) concernant notamment le choix technologique et 
lôoptimisation des co¾ts.  
 

Par délibération D.2015.02.04.2.1 en date du 4  février 2015 le SMTC a engagé les 
études du réseau structurant 2020-2025 et son interface avec les territoires. La future ligne 
« Toulouse Aerospace Express è (TAE) sera lô®pine dorsale du futur r®seau structurant à 
lôhorizon 2025. Il est pr®cis® dans cette d®lib®ration quô « il convient de concevoir [é] les 
liaisons inter-cadrans du r®seau structurant ¨ terme, notamment lôacc¯s ¨ la ligne TAE 
(Ouest et Est) depuis les cadrans Sud-Ouest et Sud-Est du territoire en inscrivant 
potentiellement le projet Aérotram dans une vision plus globale du maillage à terme, à 
travers une Ceinture Sud. »  

 
 
2. Contexte du projet 

a. La Ceinture Sud 
 

Un projet de mobilité 2025>2030 pour faire face aux enjeux de déplacements et 
dôattractivit® de lôagglom®ration 

Les habitants de lôagglom®ration toulousaine g®n¯rent chaque jour pr¯s de quatre 
millions de déplacements tous modes confondus. Les grandes infrastructures de transport 
qui absorbent ces d®placements fonctionnent aujourdôhui ¨ pleine capacité : saturation des 
axes routiers majeurs aux heures de pointe, faibles réserves de capacité sur le métro, etc. 

De plus, lôagglom®ration toulousaine accueille chaque ann®e 12 000 habitants 
supplémentaires. Dans la mesure où un habitant se déplace en moyenne quatre fois par 
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jour, les réseaux de transports devront donc absorber 500 000 déplacements quotidiens 
suppl®mentaires dôici ¨ 2025. 

Pour faire face à ces enjeux de mobilité qui renvoient plus globalement à des 
probl®matiques dôattractivit® du territoire, de cadre de vie et de compétitivité économique, le 
SMTC Tiss®o propose de d®ployer un r®seau de transport en commun structurant ¨ lôhorizon 
2025-2030. 

 
Compos® de trois lignes de m®tro, du tramway, de dix lignes Lin®o et dôune 

« Ceinture Sud », ce réseau structurant offrira des solutions capacitaires, permettra une 
meilleure articulation avec le réseau ferroviaire et répondra aux besoins de déplacement 
inter-quadrants. 
 

Une Ceinture Sud pour am®liorer lôaccessibilit® des p¹les dôemplois, 
développer les déplacements inter-quadrants et mailler le réseau structurant 

Un tiers des emplois du PTU (165 000 emplois) est localisé dans un corridor allant du 
nord-ouest au sud-est en passant par lôOncopole. Ce territoire accueille notamment des 
activités à haute valeur ajoutée (aéronautique, spatial, santé, etc.) qui participent au 
rayonnement économique de notre agglomération. 
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Les déplacements internes à ce périmètre sont contraints par de nombreuses 

coupures urbaines : Garonne, grandes infrastructures de transport, relief, etc. Les transports 
en commun souffrent plus particuli¯rement dôun d®ficit dôattractivit® pour ces liaisons de 
périphérie à périphérie. 

Les composantes radiales du réseau structurant (métro, Linéo) doivent 
nécessairement être complétées par une offre tangentielle afin de garantir un 
fonctionnement optimisé. Un maillage transversal du réseau permet en effet de démultiplier 
les itinéraires possibles, de raccourcir les temps de trajets et de décharger les tronçons 
centraux du réseau. 

La Ceinture Sud r®pond donc ¨ un triple objectif dôam®lioration de lôaccessibilit® des 
p¹les dôemplois, de d®veloppement des d®placements inter-quadrants et de maillage du 
réseau structurant. 

Les études menées entre 2006 et 2012 ont permis de préciser un premier maillon de 
la Ceinture Sud destiné à franchir la Garonne : lôA®rotram. . Les autres maillons composant 
la Ceinture Sud seront pr®cis®s dôici la fin de lôann®e 2015. 

30 000 emplois 

25 000 emplois 

20 000 emplois 

18 000 emplois 

28 000 emplois 
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b. Le choix du transport par c©ble pour lôA®rotram 
 
Deux obstacles naturels dôimportance se dressent au Sud de la métropole : la Garonne et le 
coteau de Pech David. Leur franchissement nôest aujourdôhui possible quôau niveau du 
p®riph®rique au Sud dôEmpalot. Ce secteur est un des plus congestionn®s de 
lôagglom®ration. Lôoffre en transports en commun dans le secteur est peu performante. 
 

 Oncopole - UPS Oncopole - CHU UPS - CHU 

Distance  
(source : maps.google.fr) 

6,6 km 6,9 km 1,1 km 

Temps de parcours routier 
(source : maps.google.fr ï 
sans circulation) 

9 min 10 min 2 min 

Temps de parcours TC 
(source : tisseo.fr) 

32 min 42 min 4 min 

Fréquence TC (source : 
tisseo.fr) 

20 min (ligne 11) 20 min (ligne 11) 10 min (ligne 88) 

 
Plusieurs études ont été menées envisageant toutes les possibilités de franchissement de 
ces obstacles afin de raccorder lôOncopole au r®seau de lôagglom®ration. (cf. ci-dessous).  
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Etude SETEC TPI ï SETEC International ï mai 2007 
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Etude Egis Rail ï Egis Mobilité ï TIM ï novembre 2010 

 
Ces éléments confirment les données générales sur ce mode de transport (source 
CEREMA) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Capacités théoriques des systèmes de transports en voyageur/heure/sens 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Co¾t dôinvestissement en Mú / km  

 

 
 
Le mode téléporté permet des solutions capacitaires et efficaces apportant un service de 
qualit® ¨ lôusager pour des co¾ts dôinvestissement et de fonctionnement plus int®ressants 
que les autres modes sur ce tracé.  


