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RESEAU STRUCTURANT

2 - AEROTRAM

2.2 - Approbation du programme AEROTRAM.

Exposé de Monsieur le Président :
Le Comité Syndical,

1. Préambule

Par délibération D.2012.07.12.6.1 du 12 juillet 2012, le SMTC a validé le programme de
| 6 o p ®r ladisondURPS i¢c Oncopole par mode téléporté » pour une enveloppe financiére
pr®visionnelle de 44 millions dbéeuros HT (valeur

Ce programme avait ®t ® boOt sur |l a base des
réalisées par la Communauté Urbaine du Grand Toulouse en 2010-2011.

Par délibération D.2012.10.03.7.3 du 3 octobre 2012 le SMTC a confié a la SMAT la
ma trise dédbouvrage d®I ®gu®e de cette op®ration p
Par délibération D.2013.02.21.6.1 du 21 février 2013 le SMTC a approuvé les principes

déborgani sation de | a conception et de |l a r®alisa
Par d®l i b®ration D.2013.02.21.10.2 du 21 f®vri
débouvrage pour | a conception et | a r®alisation

Ingérop / Cabinet E.R.I.C. / Cabinet Cabanes.

S6en est suivie une phase do®tudes pr®liminair
des études complémentaires (2014 / 2015) concernant notamment le choix technologique et
| 6opti mi sation des <co%ts.

Par délibération D.2015.02.04.2.1 en date du 4 février 2015 le SMTC a engagé les
études du réseau structurant 2020-2025 et son interface avec les territoires. La future ligne

« Toulouse Aerospace Expressé ( T AE) sera | 6®pine dorsal e du
| 6hori zon 2025. 1 est pr®cl s®odansenttcetdeecd®Ctib
liaisons interrcadrans du r®seau structurant N ter me, n

(Ouest et Est) depuis les cadrans Sud-Ouest et Sud-Est du territoire en inscrivant
potentiellement le projet Aérotram dans une vision plus globale du maillage a terme, a
travers une Ceinture Sud. »

2. Contexte du projet
a. La Ceinture Sud

Un projet de mobilité 2025>2030 pour faire face aux enjeux de déplacements et
déatt rRa adtei Miétaggl om®r at i on

Les habitants de | 6aggl om®ration toulousaine
millions de déplacements tous modes confondus. Les grandes infrastructures de transport
qui absorbent ces d®pl acement s apactéd:csatirabaommesnt a uj
axes routiers majeurs aux heures de pointe, faibles réserves de capacité sur le métro, etc.

De pl us, | 6aggl om®r ati on t oul o uOSCehabitamts accuei
supplémentaires. Dans la mesure ou un habitant se déplace en moyenne quatre fois par
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jour, les réseaux de transports devront donc absorber 500 000 déplacements quotidiens
suppl ®ment aires

do

i ci

2025.

Pour faire face a ces enjeux de mobilité qui renvoient plus globalement a des

probl ®mati ques

SMTC Ti

ss®o

2025-2030.

[ vitleintense

[T perimtre du projet Mobilités 2025-2030

Poles d'interconnexion (gare, aéroport)
Poles d'échanges principaux du réseau urbain

Gares et haltes ferroviaires

Infrastructures TC existantes
(A,B,T1,T2,5sites propres)

Réseau ferroviaire existant

+ Infrastructures transports en commun A réaliser

Amélioration ligne A
Linéo (1,2,3,4,5,6,7,8,9,10)

+ Infrastructures transports en commun A réaliser

Grand projet métro  Toulouse Aetospace Express
(3éme ligne de métro)-Prolongement ligne B « «

Ceinture sud incluant Aérotram « « « « +

. & définir et programmer en cohérence avec le

X

Axes de transports en commun performants

veloppement urbain ou en interface avec d‘autres
projets de transports en commun

Compos®

==y

de

d @ieetde cadre deivie et de®onpétitivité @aomoimitjue, le
propose

troi

de

S ' ignes

d®pl oyer

un r ®seau de tra
/
\\
N
de m®t r o, du tr amw

« Ceinture Sud », ce réseau structurant offrira des solutions capacitaires, permettra une
meilleure articulation avec le réseau ferroviaire et répondra aux besoins de déplacement
inter-quadrants.

Une Cei

ntur e

Sud

pour

am®l| i or er

développer les déplacements inter-quadrants et mailler le réseau structurant
Un tiers des emplois du PTU (165 000 emplois) est localisé dans un corridor allant du
nord-ouest au sud-e st
activités a haute valeur ajoutée (aéronautique, spatial, santé, etc.) qui participent au
rayonnement économique de notre agglomération.

en

pa

ssant par

| 60ncopol e.

6baccessi

Ce terr
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by

Les déplacements internes a ce périmétre sont contraints par de nombreuses
coupures urbaines : Garonne, grandes infrastructures de transport, relief, etc. Les transports
en commun souffrent plus particuli rement déun
périphérie a périphérie.

Les composantes radiales du réseau structurant (métro, Linéo) doivent
nécessairement étre complétées par une offre tangentielle afin de garantir un
fonctionnement optimisé. Un maillage transversal du réseau permet en effet de démultiplier
les itinéraires possibles, de raccourcir les temps de trajets et de décharger les trongons
centraux du réseau.

LaCeint ure Sud r®pond donc ° wun triple objectif
ptles dbéempl oi s, de d®vel opmediants tet del mallagel @up | a c e me
réseau structurant.

Les études menées entre 2006 et 2012 ont permis de préciser un premier maillon de
la Ceinture Sud destiné a franchir la Garonne : | 6 A ®.rLestautrasnmaillons composant
|l a Ceinture Sud seront pr®cis®s dbéi ci la fin de
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b.Le choix du transport par c¢c©ble pour | 6A®
Deux obstacl es nat uresénsau 8udl dengpneetropaden la €arosne et de
coteau de Pech David. Leur franchi ssement noées
p®ri ph®ri que au Sud déEmpal ot . Ce secteur es
| 6aggl om®r ati on. L 6 o f un daes leesactetir esapesperformante. en ¢ omm
Oncopole - UPS Oncopole - CHU UPS - CHU
Distance 6,6 km 6,9 km 1,1 km

(source : maps.google.fr)

Temps de parcours routier
(source : maps.google.fr i 9 min 10 min 2 min
sans circulation)

Temps de parcours TC

- 32 min 42 min 4 min
(source : tisseo.fr)

Fréqguence TC (source : 20 min (ligne 11) 20 min (ligne 11) 10 min (ligne 88)
tisseo.fr)

Plusieurs études ont été menées envisageant toutes les possibilités de franchissement de
ces obstacles afipode amcc®sedau €6 Ofuésaogsy | o m®r at |

Rabattement sur Arénes en tram fer

Rabattement sur Empalot en tram fer

Rabattement sur Niel en métro léger

Rabattement sur UPS en systéme & cébles
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1. 1bis. 1 2 3 4. 4bis.
ur sur sur sur sur Niel sur UPS {court)
Arénes Arénes en tram fer + Arénes Empalot en métro léger en télécabine surUPS
en tramway fer stationnement enBHNS en tramway fer en télécabine
en M€ HT contraint
Acquisttions fonciéres et Réseaux 14 16 16| 22| 11 3 3|
Infrastructures. 44 48 21 35| 137| 25| 14|
Systéme de transport EE: | 99 30| 96| 164| 63 34|
Toal 161 161 66 153 31 91 50
Codt d'investis sement global | | ‘ ‘ 60
‘msm il 193 193 80 183| 374 110
[Cott global / km linéaire [ 35 3] 14 40] 103 30] 29|
1. 1bis. 1. 2. 3. 4. 4bis.
sur sur sur sur sur Niel sur UPS| (court)
Arnes Arénes en tram fer + Arénes Empalot ‘en métro léger en télécabine sur UPS
en tramway fer stationnement enBHNS en tramway fer en télécabine
‘contraint

Collt au km parcoun 7,4 €km parcouru 7,4 €km parcouru 8,0 €/km parcouru 7,4 €/km parcouru 6,2 €/km pancouru non significatit non significatif
Codt d'exploitation annuel 4.3 M€/an 4.3 MEfan 3.5 Mé€/an 3,6 M€&/an 24 M€/an 3.6 M€/an 28 M€ian
Coiit d'exploit. annuel / voyageur 2,6 €lvoyan 20 €hoy.fan 2.1 €/voy./an 3,0€hoysan 6,0 Envoy/an 3,3 €lvoyan 2.7 €voy.fan

Etude SETEC TPl SETEC International i mai 2007

éléphérique amway bus uniculaires
Longueur 2600 m 3000 m 7500 m 1700 et 900 m
En élévation |Plateforme en léger En viaduc
Station Oncopdle | 50 x20 m remblai Z'(‘;"tfffzm;e 30x20m
H=8 m 30x12m H=8 m
En élévation En tunnel En viaduc
Station CHU 762100x20m| 40a60x20m | PEEfIMe 65550520 m
H=3m* Profondeur 100 m H=0 m*
En élévation En viaduc
Station Université | 50 x 20 m PRlelgms i sy 3020 m
H=8 m H=8 m
o Viaduc 800 m Site propre g
Ouvrages 5 pylénes Tunnel 1400 m Viaduc 1200 m Viaduc 2600 m
i 20 cabines 35 4 véhicules de
Véhicules places 7ramesde 30 m |12 bus de 18 m 80 places
Capacité systéme | 1500 voy/h/sens| 2200 voy/h/sens |1200 voy/h/sens 900 a 1200
voy/h/sens
Fréquences 1.5 minutes 5 minutes 5 minutes 5 minutes
'Temps parcours :
Oncopdle — 10 minutes 5 minutes 20 minutes 10 minutes
Université 5 minutes 2.5 minutes™* 25 minutes 5 minutes
Oncopdle — CHU 4 minutes 2 minutes** 5 minutes 3.5 minutes
Université — CHU
Gelll 41 M€ 250 M€ 120 M€ 155 M€
investissement HT
Colt d’exploitation 5
Aiiiat 1.2 M€ 2.8 M€ 5 M€ 1.5a2 M€
Pylones et B Nomp(guses.
. cibles Bonne gch|§|tlon§ :
Insertion : Probléme station insertion treés Viaduc
Stations en Fo
e CHU profonde |délicate route de
élévation
Narbonne
Emprise au Difficulté de Emprise site Fondations
- sol limitée [réalisation du tunnel] propre a libérer | profondes dans
P aux gares et fen terrains instables|délicate route de le versant
pylénes Narbonne instable

"

par rapport a la passerelle
[**hors transfert en ascenseur
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Etude Egis Rail 1 Egis Mobilité i TIMT novembre 2010

Ces éléments confirment les données générales sur ce mode de transport (source
CEREMA)

Capacités théoriques des systémes de transports en voyageur/heure/sens

Co ¥t déinvesti ssement el

Le mode téléporté permet des solutions capacitaires et efficaces apportant un service de
qualit® -~ | Gusager pour des co%ts doéinvestissen
gue les autres modes sur ce tracé.



